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IL BUSINESS VIA MARE

Guerre e affari

La crisi del Canale di Suez
Mercantili costretti

a cambiare rotta

A rischio I'8% dell’export

Valgono 13 miliardi i beni lombardi che transitavano dal Mar Rosso
ora non piu praticabile per via degli attacchi dei ribelli Houthi
L'esperto: «A breve potremo vedere ulteriori effetti negativi»

di Federica Pacella
MILANO

£ un po’ uscita dai radar del di-
battito pubblico, ma la crisi di
Suez non & ancora finita e le Im-
prese lo sanno bene: a rischio
c'é I's per cento del valore
delt'export Jombardo. Valgono
Infatti circa 13 millardl le esporta-
ziond lombarde che transitavano
per lo plu dal Canale di Suez, sot-
to scacco dopo gll attacchi alle
navi mercantill da parte degll
Houthl, gruppo di ribelli yemeni-
ta sostenuto dall'iran. Nel mesi
scorsl I''mpraticabilita In sicurez-
za di una delle principall rotte
commerciall internazionall - da
qul passa Il 12% del commercio
globale - ha portato a scegliere
una rotta alternativa, ovvero Il
periplo del Capo di Buona Spe-
ranzs.

«il cambiamento delle dinami-
che commerciall Indotto dalla
crisi di Suez ha prodotto un effet-
to-chiave - nota Andrea Murato-
re, analista di Confapl Brescla -
Proprio glovedi I'Organizzazione
Marittima internazionale ha fatto
sapere che la rotta del Capo di
Buona Speranza & Insosteniblle,
perché mancano servizi essen-
Z1all=. Intanto perd la scelta della
rotta del Capo di Buona Speran-
23 da parte dl molte compagnle
ha movimentato In quest! mesi il
traffico container Intermedio tra
| porti del Mediterranso, con la
conseguenza di veder accumu-
larsl templ e code nel sattori del
trasportl. Cosl, se nella prima fa-
se della crisl legata al blocco del
traffict per 1 raid deghl Houthi 1l
problema era veder deserto il
traffico mercl, ora si pone Il pro-
blema del lunghi tempi di glacen-
za delle merci che condizionano
divers| scall.

«Algeciras, Barcellona e Tange-
ri sono stati | primi. Ma presto Il
problema potrebbe diventare ita-
llano - sottolines Muratore - Da
un lato porti che avevano fatto
dellinterconnessione dal Medl-
terraneo ali'Ocaano indiano via
Mar Rosso un perno della loro at-

tivita come Genova, Livorno e
Venezia hanno visto un calo de-
gll attracchi; dall‘altro scall co-
me Augusta, Cagliari e Napoll,
orentati magglormente all‘attra-
zione di cargo di dimensiond! dif-
ferenti, hanno visto una crescl-
tas.

Cosa significa per la Lombar-
dia? Gli ultimi dati dicono appun-
to che I'S per cento dell'export
lombardo transitava dal Mar Ros-
s0, con Mifano al primo posto
(6,5 miliardi) seguita da Bergs-
mo, Monza, Varese e Brescla.
«Le rotte del Mar Rosso non so-
no quindl un proxy totale per
I'export lombarde - sottolinea
Muratore - ma sone legate a de-
terminati settorl, In particolare
Iedilizia e alcuni tipl di macchi-
nart.

Quello che fa temere conse-
guenze Important & pero i fatto
che nel 2023 l'export verso Ara-
bia Saudits, Singapore ed Emira-
t! Arabi fosse aumentato di oltre
un miligrdo. «Considerando che
nel complesso tutte le esports-
zioni lombarde sono cresciute dl
902 milioni, arrivando a quota
163 miliardl, significa che solo la
cresclta verso quest! tre Paesi ha
fatto piu dell'aumento globale.
Basta prendere una cartina per
caplre che sono Paesl ragglungl-
bill tramite Il Mar Rosso. Questo
cl porta 2 dire che potremo vede-
re a breve ulterior! effetti negatl-
vidi questacrisis.
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Via d’'Oriente per edilizia e meccanica
Costi maggiori e tempi troppo lunghi

Doppiare il Capo di Buona Speranza & diseconomico mentre sale la richiesta di trasporto aereo

BRESCIA

Costi di trasporto piu elevat!
ma anche templ pla lunghi, cir-
ca Il 40 per cento In pil. La rotta
sostitutiva, owvero quella che
pessa dal Capo di Buona Speran-
23, non & 3 costo zero per le im-
prese che loro maigrado la stan-
no utllizzando. Sono soprattut-
to edilizia e meccanica 1 settorl
che hanno dovuto modificare le
rotte verso I'Orlente.

«impensabile che Iz via arsa
possa sostitulre |l trasporto su
navi - sottolinea Andrea Murato-
re, anglista di Confapi Grescia -
anche se 1 datl sul trasport! ur-
gentl, soprattutto sull'asse Euro-
pa-Asia, vedono un sumento.
C'é una domanda eccezionale
di trasporto aereo da e verso
I"'Europa, da e verso Dubal, Co-
lombo, Bangkok: sclo ad aprile
parliamo rispettivamente del
+162%, +22%, +46%. Perod |l tota-
le del volumi & chiaramente infe-
riore, Il cargo aereo non potreb-
be arrivare a sostituire realistica-

Un carge In navigazione

mente pit di un decimo del tra-
sporto via mares._ Dato atto che
la Lombardia & iz regione plG
esposta alla crisl di Suez con
12,9 millardl (dato dell'Osserva-
torlo di Confartigianato), a livel-

A LIVELLO PROVINCIALE

Pil1 esposte

alle conseguenze

del blocco navale
sono Monza e Varese
Lecco, Bergamo

e infine Milano

lo provinciale lamagglore espo-
sizione alla crisl, con I'export tra-
sportato via mare attraverso Il
Canale di SuezInrapporto al va-
lore aggiunto superiore o ugua-
le al valore reglonale, sl osserva
per Monza e Brianza (4,9%), Va-
rese (4,8%), Lecco (4,2%), Berga-
mo (3,8%) e Milano {3,7%).
«Nei prossimi mesi vedremo
quall saranno state le ripercus-
sloni anche nel primo trimestre
2024, rispetto a un 2023 che
aveva visto un sumento impor-
tante dell'export - sottolinea
Muratore - C'& da dire che que-
sta crisl non va sprecata e deve
rappresentare |'opportunita per
una seria riflessione su cid che
I'talia put e vuole essere nel
settore della logistica e del tra-
sportl. La crisl del Mar Rosso
puc offrire 'opportunita per -
considerare |a necessita di Inve-
stimentl In Intermodalita, retro-
porti, sviluppo Infrastrutturale
con owvl ritornl anche sulle Im-
prese che potranno partecipare
2 questo sviluppos.
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